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REFERAT
privind expertiza tehnica asupra lucrarii
»MODERNIZARE SI REABILITAREA DRUMURILOR JUDETENE:
DJ 161A Apahida — Cojocna, km 7+100 — km 9+700”

1. Generalitaiti

Expertiza tehnica asupra lucrarii ,MODERNIZARE SI REABILITAREA
DRUMURILOR JUDETENDJ 161A Apahida — Cojocna, km 7+100 — km 9+700” se
efectueaza la solicitarea S.C. N.V. CONSTRUCT S.R.L, in baza contractului
5000/23.11.2020, incheiat cu S.C. TRISKELE S.R.L. Timisoara, care are personal
autorizat si efectueze astfel de servicii.

Societatea Comerciald TRISKELE S.R.L. elaboreaza proiecte de drumuri si
efectueaza verificari de documentatii $i expertize cu personal calificat, alcatuit din
specialisti si cadre didactice din cadrul Facultatii de Constructii din Timisoara,
coordonate de directorul societatii prof. dr. ing. lon COSTESCU verificator proiecte cu
certificatul nr. 1359/1995 si expert tehnic MLPAT cu certificatul nr. 678/1995 pentru
domeniile de competenta A4, B, si D.

Referatul de expertiza se intocmeste in temeiul H.G. 742/2018 privind
regulamentul de verificare §i expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei i a

constructiilor.
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[Modernizare si reabilitarea drumurilor judetene DJ 161A
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Drumul judetean DJ 161 A ce face obiectul acestei expertize este amplasat in judetul
Cluj si este in administrarea Consiliului Judetean Cluj. Sectorul din drumul judetean
161A investigat traverseaza teritoriul administrativ al comunei Cojocna. Sectorul din
drumul judetean 161A care se modernizeaza si reabiliteazd incepe de la km 7+100 si se
termind la km 9+775.54 si traverseaza localitatea Cojocna.

in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 45/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si reabilitarea drumurilor, drumul
judetean 161a este un drum de clasé tehnica IV, are doua benzi de circulatie si este intr-o
stare de viabilitate necorespunzitoare

In conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea in construc{ii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea si
asigurarea calitdtii Tn constructii, drumul judetean 161a se incadreaza in categoria de

importanta ,,C” — constructii de importanta Normala.

Figura 1.

Drumul judefean 161A are o structurd rutierd nerigidd cu imbracaminte
bituminoasa care este intr-o stare de degradare avansatd (fig. 1, 2), structura rutierd si
imbracimintea bituminoasa prezintd o serie de degradari specifice structurilor rutiere

nerigide cu imbracamintea bituminoasa (fig, 3, 4, 5).
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Figura 2.

Din punct de vedere a elementelor geometrice in profil transversal (fig. 6, 7),
drumul judeiean 161A are platforma de lajime variabila de 7,00 ... 8,00 m, iar partea

carosabil are o lajime de 6,0 m.

Figura 3.
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Acostamentele sunt pe majoritatea traseului neamenajate sunt cu multd vegetatie,
iar dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafatd pe majoritatea traseului
sunt necorespunzitoare sau lipsesc.

Intregul sector expertizat se desfasoard intr-o zona de colinard, drept urmare acest
sector de drum prezintd in plan o complexitate ridicatd, iar in profil longitudinal

declivitdtile sunt in general medii si mari pe tronsoane scurte.

Figura 4.

Prin tema expertizei beneficiarul solicitd executantului stabilirea structurii rutiere
existente, capacitatea portantd la nivelul patului drumului, conditiile hidrologice, tipul de
pamant din patul drumului (vezi studiul geotehnic) starea de degradare a structurii rutiere
existente si recomandarea unor solutii de reabilitare a sectorului investigat.

in baza sondajelor deschise si a forajelor executate pe drumul judetean 161A
analizat (vezi studiul geotehnic elaborat de S.C. N.V. CONSTRUCT S.R.L.) si a
inspectiei vizuale s-a constatat cd drumul investigat este intr-o stare tehnicd si de
viabilitate total necorespunzatoare pentru circulatia rutiera.

Pentru sectorul investigat s-a constatat ca starea de viabilitate a acestuia este
necorespunzitoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale. Imbracamintea
rutierd este neconformé cerintelor actuale de sigurantd si confort, cu starea tehnica a

imbracdmintei rutiere afectatd de conditiile climaterice, cu imbracamintea rutierad
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degradata (fig. 8, 9), cu dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafata

necorespunzatore din punct de vedere tehnic (fig. 10, 11).

Figura 5.

Figura 6.
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Figura 7.

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare pe majoritatea sectorului,
iar starea imbracamintei bituminoase existente conduce la frinari si accelerdri frecvente,

la zgomot si vibratii produse de autovehicule si la degradarea acestora.

Figura 8
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Din punct de vedere seismic, conform normativului P 100/1-2013 pentru drumul
judetean investigat din judetul Bihor, valoarea de vérf a acceleratiei terenului pentru
proiectare este a, = 0,10g, pentru cutremure cu interval mediu de recurentd IMR = 225
ani, iar valoarea perioadei de control (de colt) a spectrului de raspuns este T, = 0,7

secunde.

ARl

Figura 10.
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Figura 11

Figura 12.

2. Motivul efectuirii expertizei

Expertizarea drumului judetean 161A s-a efectuat in baza solicitarii S.C. N.V

CONSTRUCT S.R.L. in calitate de beneficiar al expertizei

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Bd. Didmbovita nr. 8A, Tel. / Fax 0256-240491, 0722-834292|
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Figura 14.

in reteaua drumurilor administrate de Consiliul Judetean Cluj, drumul judefean
161A reprezinta o importan{d deosebitd din punct de vedere al mobilitatii si accesului

populatici la serviciile sociale si economice de bazé din comuna Cojocna.
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Starea tehnicd necorespunzitoare a sectorului din drumul investigat din judetul
Cluj, conduce la desfasurarea traficului in conditii improprii de confort si siguranti si la
efecte negative privind protectia mediului si sanatatea oamenilor prin poluarea cu noxe,
praf, zgomot, vibratii.

Prin reabilitarea sectorului din drumul judetean 161A, se recomandd sid se
efectueze si o sistematizare in asa fel incit sa se asigure o circulatie mai fluentd, sa se
amenajeze totodatd statii pentru mijloacele de transport in comun (daca acest lucru este
solicitat in tema de proiectare). De asemenea in cadrul lucrdrilor de reabilitare si
modernizare se recomandi si se amenajeze corespunzitor trotuare, accese in localitate
(daca beneficiarul solicitd aceste lucréri) si dispozitive de colectare si evacuare a apelor
de suprafata pe intreg traseul, santurile si fie decolmatate si reprofilate, iar podetele sa fie
amenajate din punct de vedere tehnic.

Drumul investigat are partea carosabild cu imbracaminte rutiera bituminoasa, insa
aceasta se prezintd intr-o stare de degradare avansatd. Aceastd stare de degradare este
cauzatd si de lipsa dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata, precum si
deficienta lucrarilor de intrefinere curenta si preventiva in timpul exploatarii.

Pe drumul expertizat urmeaza s se execute lucriri de reabilitare $i modernizare in
vederea imbunatatirii starii tehnice, a viabilitatii, a sporirii capacitdtii de circulatie si a

capacitatii portante a structurii rutiere existente.

3. Incadrarea drumului in grupe si categorii de importanta

in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea si
asigurarea calitatii in constructii, drumul analizat se incadreaza in categoria de importanta
,.C” — constructii de importantd Normala.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P 100/1-2013 pentru drumul
judetean investigat din judetul Cluj, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare este ag = 0,10 g, pentru cutremure cu interval mediu de recurentd IMR = 225
ani, iar valoarea perioadei de control (de colf) a spectrului de raspuns este T, = 0,7

secunde.
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Figura 15.

In conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 45/27.01.1998 pentru aprobarea
“Normelor tehnice privind proiectarea construcfia i modernizarea drumurilor”
(Ordinului Ministerul Transporturilor nr. 40/1998 publicat in Monitorul Oficial al

Romaniei, partea I, nr.138 bis/06.04.1998), drumul analizat este de clasa tehnicd V.

4. Metoda de investigare

Pentru stabilirea regimului tehnic si a conditiilor necesare pentru modernizarea si
drumului  judetean 161A din cadrul judefului Cluj s-au utilizat urmatoarele:

- observatii pe teren;

- date furnizate de beneficiar;

- studii geotehnice de teren si laborator;

- studiu topografic.

5. Situatia existenta
Drumul judetean DJ 161A ce face obiectul acestei expertize este amplasat in
judetul Cluj si este in administrarea Consiliului Judetean Cluj. Sectorul din drumul

judetean 161A investigat traverseaza teritoriul administrativ al comunei Cojocna.
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Sectorul din drumul judetean 161A care se modernizeaza si reabiliteaza incepe de la km

7+100 si se termind la km 9+775.54 si traverseaza localitatea Cojocna.

Figura 16.

intregul sector expertizat se desfisoara intr-o zoni de colinari, drept urmare acest
sector de drum prezintd in plan o complexitate ridicatd, iar in profil longitudinal
declivitatile sunt in general medii si mari pe tronsoane scurte.

Sectorul de drum judefean supus expertizei are o lungime de circa 2675,54 m, are
o structurd rutierd nerigidd, insd structura rutierd are o grosime variabild (vezi studiul
geotehnic elaborat de S.C. CONSTRUCT S.R.L.), iar stare tehnicd si de viabilitate a
partii carosabile este in prezent total necorespunzitoare. Pe traseul investigat, straturile
bituminoase au grosimi variabile asezate pe un strat din piatrd spartd si balast de circa
20,0 ... 25,0 cm (vezi studiul geotehnic), fapt ce a condus ca pe acest drum sa se produca
o serie de degradari specifice drumurilor cu imbracaminti bituminoase de tipul fagaselor,
gropilor, faiantarilor, fisurilor si crapaturilor (fig. 12, 13, 14, 15), aceste defectiuni
ingreundnd mult desfasurarea traficului rutier in conditii optime de siguranta si confort.
Daci la aceasta mai adaugam si faptul ca sanfurile si podetele sunt necorespunzitoare sau

lipsesc constatdm necesitatea reabilitérii acestui sector de drum judetean.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Bd. Dambovi{a nr. 8A, Tel. / Fax 0256-240491, 0722-834292]




Figura 17.

Figura 18.

In urma parcurgerii traseului si a investigatiilor facute privind starea de degradare

a structurii rutiere i a imbracamintei bituminoase, s-a constatat ca drumul judetean 161A

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Bd. Dambovita nr. 8A, Tel. / Fax 0256-240491, 0722-834292]
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pe sectorul analizat, are o stare tehnica si de viabilitate necorespunzitoare pe intreg
traseul. Aceastd stare de degradare se explica prin lipsa partiala a lucrarilor de intretinere
la timpul potrivit, capacitatea portantd deficitara a structurii rutiere existente si prin
neasigurarea colectarii si evacudrii apelor de suprafata din zona drumului (fig.16, 17, 18).

De asemenea pe tot traseul, podetele existente sunt intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, colmatate si cu coronamente degradate sau inexistente.

Degradarile i deniveldrile existente provoacd degradarea prematurd a
autovehiculelor, stresul utilizatorilor §i impun o vitezd redusa, acest fapt fiind un
impediment in calea investitorilor care ar putea contribui la dezvoltarea comunitétii din
localitagile traversate.

In urma parcurgerii traseului sectoarclor analizate si a inspectiei vizuale s-a
constatat ca aceste sectoare analizate sunt intr-o stare tehnicd necorespunzétoare, iar ca si
consecinfd aceste sectoare sunt improprii pentru desfasurarea circulatiei rutiere in conditii
corespunzatoare sanfurile si podetele lipsesc pe unele sectoare, iar acolo unde exista sunt
infundate, colmatate, neamenajate sau degradate neasigurindu-se conditii pentru

evacuarea apelor de suprafa{d din zona drumului.

6. Investigatii asupra complexului rutier
In cadrul expertizei tehnice, la solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate
asupra structurii rutiere si a complexului rutier au constat in sondajele efectuate (vezi
studiul geotehnic) in urma cérora s-au stabilit: structura rutierd existentd, categoria

paméntului din patul drumului si capacitatea portantd la nivelul acestuia.

6.1. Starea tehnicé a partii carosabile

intretinerea permanentd a drumurilor constituie factorul primordial al mentinerii
acestora intr-o stare de viabilitate corespunzitoare cerintelor traficului.

Activitatile de prevenire si remediere ale defectiunilor, calitatea lucrarilor
executate in acest sens, determind in mare masura starea tehnica a drumurilor si in final

eficienfa sporita a acestora in circuitul economic national.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Bd. Dambovia nr. 8A, Tel. / Fax 0256-240491, 0722-834292)]
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intrefinerea drumurilor trebuie si inceapa odati cu darea in exploatare a acestora,
ea trebuie sd fie operativd, sa poata preveni aparitia defectiunilor si sa actioneze la timpul
potrivit pentru efectuarea remedierilor si executarea lucrarilor specifice.

Lipsa unei intretineri permanente si de buna calitate a drumurilor conduce in final
la aparitia defectiunilor sub diverse forme, care determind o scadere a nivelului starii de
viabilitate si implicit o sporire a cheltuielilor de intrefinere.

Starea tehnica a drumurilor publice se determina in scopul stabilirii lucrarilor de
intrefinere si respectiv a lucrdrilor de readucere prin interventii a starii tehnice la nivelul
cerut de trafic, astfel incét circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort.

Starea tehnicd a drumurilor publice se caracterizeazd cu ajutorul urmatorilor
parametrii tehnici:

- parametrul de planeitate al suprafetei imbracamintei rutiere;

- parametrul de rugozitate al suprafefei imbracamintei rutiere;

- parametrul de portanta al complexului rutier;

- parametrul de degradare al imbracamintei si structurii rutiere.

Calculul parametrilor starii tehnice se efectueaza cu urmétoarele relatii:

hv. mas

- parametrul de planeitate: PL. = 2%
hv.adm

in care:
Iny. mas — deniveldrile masurate in profil longitudinal;
lhy adm - deniveldrile admise in profil longitudinal.

- parametrul de rugozitate: R = S e
0,6
in care:
HS a5 — ndl{imea de nisip méasurat;
0,6 - inaltimea de nisip admisibila.
- parametrul de capacitate portantd: P = %
a

in care:

d. — deflexiunea caracteristici;

[S.C. TRISKELE S_R.L. TIMISOARA, Bd. Dambovita nr. 8A, Tel. / Fax 0256-240491, 0722-834292]
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d, — deflexiunea admisibila.

Sdef
SIJ

- parametrul de degradare D =

[

in care:

Sqer — suprafata degradati pe o banda de circulatie pe un sector omogen;

Sye — suprafata benzii de circulatie.

Pentru stabilirea parametrilor stérii de degradare se fac o serie de investigatii
asupra Tmbracdmintilor si structurilor rutiere, iar aceste investigatii se pot efectua cu
aparate foarte complexe care stabilesc starea tehnicd a structurilor rutiere existente, prin
determinarea unor indici de evaluare ai stéri tehnice, iar functie de rezultatele obfinute se
stabilesc lucrérile de interventie care trebuie efectuate pentru a aduce drumul la o stare

tehnicd care sd permité o circulatie corespunzatoare.

6.2. Starea de degradare

Pe drumul investigat starea de degradare a structurii rutiere si a imbriacamintei
rutiere nerigide este avansata, iar degradarile aparute sunt specifice structurilor rutiere
elastice.

Structurile rutiere nerigide, dupé expirarea duratei de exploatare, trec intr-o stare
de degradare avansatd dacd nu se intervine in timp util pentru imbunatatirea viabilitatii
prin efectuarea unor lucréri de intretinere curente si periodice.

in timpul duratei de exploatare a unui drum trebuie avute in vedere trei perioade
ale stérii de degradare (fig. 18) si anume:

- pragul de alertd, momentul cand apare o degradare pe suprafata de rulare;

- pragul de sensibilizare a utilizatorului, apar degradari de suprafa{d si in structura
rutiera;

- pragul de interventie, care corespunde sfarsitul perioadei de exploatare a unei
structuri rutiere.

Durata de exploatare a structurii rutiere este influentata de lucrarile de intrefinere
efectuate in timpul exploatdrii, iar aceasta poate fi prelungita daca se realizeaza lucriri de

intrefinere preventiva si curente la timp (fig. 19).
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Drumul analizat a fost modernizat de o bund perioada de timp, durata de
exploatare este depdsita, iar pentru prelungirea acesteia interventiile privind lucrarile de
intrefinere au fost locale si nesemnificative, fapt ce a condus la starea de degradare
actuala.

Mentionez si faptul cd din analiza incercdrilor geotehnice (vezi referatul
geotehnic) rezultd faptul cd sondajele efectuate in amplasament pun in evidentd o
stratificatie a terenului de fundare pentru drumuri, alcituitd din paménturi de tipul Ps —

argild, argila prafoasa, cu un modul de elasticitate dinamic Ep = 70 MPa,

Starea de degroadare

NE, Nivelul de exploatore
Boa Progul de alerta
PS.U \ Progul de sensibilizare ol utilizatorulul
P \ Pragul de interventie
; -
Durata de exploatare:

ani

Fig. 18. Evolutia stérii de degradare.

In urma investigatiilor efectuate pentru stabilirea starii de degradare s-a constatat
cd pe traseului drumului investigat starea tehnica este Rea. Pe sectorul analizat s-a
determinat indicele de degradare a imbracamintei si a structurii rutiere.

Suprafata cu defecfiuni a structurii rutiere nerigide se calculeazi luidnd in
considerare tipurile de defectiuni si ponderea acestora in aprecierea stérii de degradare a

drumului conform indicativ CD 155-20135.

Stegr=D1 + 0.7 Dy + 0.7 D3 + D5 (m?), unde:
- Dy este suprafata cu gropi + 0,7 x suprafete plombate;
- Dy —suprafata afectatad de faiantari;
- D3 — suprafata afectata de fisuri si crapaturi longitudinale si

transversale (0,5 x lungime fisuri si crapaturi);
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- Ds — suprafata afectatda de fdgase longitudinale (0,3 x lungime
fagase).
Starea de degradare se calculeazd pe sectoare omogene determindndu-se

indicele de degradare:

ID = Sdegr. [Stotala evaluati (%)
Sdeer = D1+ 0,7x D>+ 0.7 x D3+ Ds
Saegr = (115 + 0,7 x 390) + 0,7 x 647 + 07x 520+ 0,3 x 185 = 1589,5 m’
Stotats evaluas = L X 1(m? )

ID = 1260,4/2675 = 0,471 x 100 = 47,1 %

Starea de degracdare

Nivelul de explooatore

N.E.
B, i Proagul de alerta
PSU. \ \\ \ \ Pragul de sensibilizare cl wtilizotorului
A}
B AR \F’ro.gul de interventie
4+ == !

b= = A

i

Durota der
exploatare, ! :
inftiala ani

e e

Fig. 19. Prelungirea duratei de exploatare.

In urma prelucrarii datelor cu privire la starea de degradare a sectorului analizat,

a rezultat ca starea tehnicd este REA cu un ID = 47,1 (conform normativului ID > 13

starea tehnicd REA), iar conform instructiunilor tehnice in vigoare pe acest drum sunt

necesare lucrdri de sporire a capacitétii portante si de imbunatétire a viabilitatii, pentru ca

circulatia sa se poata desfasura in conditii corespunzatoare.

Conform instructiunilor tehnice in vigoare pe sectorul drumului judetean

investigat sunt necesare lucrari de imbunatdtire a capacitafii portante si a viabilitatii,

pentru ca circulatia sd se poatd desfasura in conditii optime de siguranta si confort.
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6.3. Hidrologia zonei

Drumul judetean 161A, ca de altfel toatd zona centrala a tarii se caracterizeaza
printr-un regim climateric continental moderat cu unele influente oceanice, datorita
patrunderii maselor de aer din vest.

Potentialul termic global in lungul traseului este relativ ridicat, temperatura medie
anuald fiind egala cu 9,0...11,0 °C.

Sub aspect pluviometric, in zona drumului judetean 161A valoarea medie a
precipitatiilor anuale este cuprinsa intre 700 si 800 mm.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera DEFAVORABILE
conform Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.

Valoarea minima a indicelui de inghet, conform STAS 1709 / 1 - 90, este Iy’ =
715, iar valorile medii se pot considera lmedyso =615, Imedsno = 520.

Conform STAS 1709/1-90 si prevederile cuprinse in Normativul PD 177-2001,
strada Nicolae Balcescu se inscrie in zona de timp climateric I cu indicele de umiditate I,
=-20..0

Adancimea de inghet maxima in zond drumului 161A este de 80 ... 90 cm,

conform STAS 6054 — 77.

7. Recomandari privind solutiile de reabilitare

Reabilitarea sectorului de drum judetean 161A se va face functie de tema de
proiectare, de capacitatea portanta a structurii rutiere existente, de starea de degradare, de
natura pamantului din patul drumului si de traficul actual si de perspectiva.

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importan{a
drumului analizat, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare
unor drumuri de clasd tehnicad IV cu doua benzi de circulatie si benzi de incadrare,
conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si Modernizarea drumurilor”
(Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 1286/2017 publicat in Monitorul Oficial al
Romaéniei).

In plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzdtoare unei viteze de proiectare de 40 km/h, cu péastrarea traseului existent si cu

calcularea si amenajarea racorddrilor, conform STAS 863-85. in acest sens, toate
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racordarile din plan cu raze mai mici decét raza recomandabila vor fi previzute convertite
si prevazute cu supraldrgirile necesare (acolo unde acest lucru este posibil) si toate
racorddrile cu raze mai mici decat raza curentd vor fi amenajate prin suprainilfare si
supralargire (dacd acest lucru este posibil), conform normelor in vigoare. In cazuri izolate
pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutérile de instalatii si implicit, a exproprierilor de
terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor
racordari din plan.

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea si reabilitarea drumului
judetean 161A va putea fi nerigidd sau mixtd determinata conform normativului PD 177-
2001 rezultdnd in baza calculului de dimensionare efectuat de catre proiectant. Structura
rutierd proiectatd se va verifica la acfiunea de inghet-dezghet (STAS 17079/1-90 si STAS
17079/2-90).

Se recomandd amenajarea (strazilor) drumurilor laterale pe o lajime de min. 4,00
m si o lungime de min. 15,00 m, cu racordarea corespunzatoare a marginilor partii
carosabile si cu indepartarea apelor de suprafata din aceste zone. Pentru aceastd
amenajare, functie de valoarea disponibila a investitiei si de recomandarile beneficiarului,
se poate prevedea pietruirea suprafetei respective a drumurilor laterale, respectiv
etansarea acesteia cu o imbracaminte bituminoasa.

Pentru trotuare si accese, se va adopta o structurd de rezisten{a in concordanta cu
prevederile Indicativului NP 116-2005: Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere
semirigide si suple pentru strdzi. Amenajarea trotuarelor si acceselor se va efectua
conform STAS 10144/2-91, conform Ind. P 132-93, iar a locurilor de parcare (daci este
cazul) conform normativ NP 27/97.

Amenajarea intersectiilor cu strdzile si drumurile publice din localitdti se va
efectua n conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995, iar amenajarea intersectiilor
cu drumurile publice situate in extravilan se va realiza conform Normativului 600/2015.

Referitor la scurgerea apelor de suprafati, recomand proiectantului urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaia se va face in
conformitate cu STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88, astfel incét
apele sa fie colectate rapid de pe platforma si eventual lateral si dirijate spre canalele sau

pardurile existente, prin locuri care permit acest lucru. Protejarea dispozitivelor de
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scurgere a apelor de suprafatd se recomanda sd se prevadd pe tronsoane care necesita
acest lucru din punct de vedere tehnic;

- in functie de configuratia terenului natural si a traseului proiectat pentru
evacuarea apelor se vor prevedea sanfuri, rigole, rigole de acostament, rigole carosabile,
rigole ranforsate etc.

- se va asigura colectarea apelor subterane (daca este necesar, conform studiului
geotehnic) prin drenuri longitudinale/transversale descarcate in zona podetelor existente
sau proiectate;

- in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea
scurgerii apelor de suprafatd prin sanfurile (rigolele) proiectate, previzindu-se podete
tubulare sau dalate de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul drumurilor sau
strazilor cu care se intersecteaza (daca este posibil acest lucru);

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua in
conformitate cu prevederile Normativului PD19-2003.

Acostamentele vor putea fi completate cu materiale granulare locale, deseuri de
carierd, pe masura realizarii fiecdrui strat rutier, cu compactarea corespunzitoare a
acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea carosabila,
prin pante transversale adecvate, urmand ca in final cotele acostamentelor si fie la acelasi
nivel cu cele ale imbracamintei rutiere.

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-2011 si Indicativului
AND 591-05 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulafiei rutiere la
drumuri si autostrdzi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv
prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/7-2015 pentru realizarea
semnalizdrii orizontale si verticale.

Luand in considerare starea de degradare avansata a structurii rutiere existente si
capacitatea portantd redusd a complexului rutier, avand in vedere si conditiile locale,
recomand proiectarea unor structuri rutiere suple sau mixte cu o imbriacaminte
bituminoasa in doud sau trei straturi.

Avand in vedere structurile rutiere existente pe drumul judetean 161A si luand in
considerare starea de degradare avansati si capacitatea portantd redusd a structurii

rutiere, consider cé reabilitatrea acestui sector de drum este binevenita.
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Pentru structura rutierd recomand urmétoarele solutii;

A.

4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605-2018;

6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22.4 conform AND 605-2018;
15,0 cm piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242;

25,0 cm balast conform SR EN 13242;

25,0 cm pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Y V VYV V V¥

4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

5,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22.4 conform AND 605;
6,0 cm anrobat bituminos A.B. 31 conform AND 605-2018;
15,0 cm piatra spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
25,0 cm balast conform SR EN 13242;

15,0 cm pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Y V V V VYV VY

4,0 cm beton asfaltic B.A. 16 conform AND 605;

6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22.4 conform AND 605;
geocompozit antifisura;

15,0 em agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic conform 10473;

25,0 cm balast conform SR EN 13242;

YV V V ¥V V¥V VY

25,0 cm pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative, urméand
ca prin calcul si se determine grosimile necesare. In toate situatiile se va evita pastrarea
sau punerea in operd a unor straturi rutiere cu grosimi mai mici decét cele considerate in

calculul de dimensionare. In acelasi context, suprafetele cu terenuri de fundare slabe sau
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cu o alcatuire diferitd a complexului rutier vor fi identificate in timpul lucrérilor si vor fi
tratate independent pentru asigurarea unei capacitati portante uniforme la nivelul patului
drumului sau la nivelul superior al straturilor rutiere existente.

Pe intregul traseu al sectorului expertizat proiectantul trebuie sa ia masuri pentru
colectarea si evacuarea apelor din precipitatii.

Luand in considerare structura rutierd existentd, capacitatea portantd la nivelul
patului drumului si starea tehnica necorespunzitoare a drumului judetean 161A, consider
ca proiectantul este in masura si stabileasci solutia de reabilitare si modernizare, functie

de volumul traficului care circuld pe acest drum si de recomandarile din prezentul referat.

8. Concluzii finale

Avand in vedere inspectia vizuald, investigatiile de teren si laborator (studiul
geotehnic), starea de degradare si starea actuald a drumului judetean 161A, se pot
formula urmatoarele concluzii:

- drumul judetean 161A pe sectorul investigat este intr-o stare de degradare
avansatd §i drept urmare are o stare tehnicd o viabilitate necorespunzitoare, iar in
circulatia se desfasoara in conditii dificile;

- calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectate se va efectua
in conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte
(Indicativ PD 177-01), sau a normativului de dimensionare a structurilor rutiere rigide
(Normativ 081-02), iar dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare in
conformitate cu prevederile indicativului AND 550-99. Verificarea complexelor rutiere
considerate se va efectua in baza prevederilor STAS 1079/1-90 si STAS 1079/2-90.
Pentru dimensionare, se vor utiliza inclusiv rezultatele furnizate de studiul geotehnic (tip
teren de fundare, grosimea efectivé a structurii rutiere existente, regimul apelor subterane
etc.);

- latimea parfii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi
proiectate in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea
corespunzitoare a racorddrilor in plan si spatiu si cu péastrarea platformei existente. Se
recomandd proiectarea elementelor geometrice specifice drumurilor de clasa tehnica IV

functie de latimea platformei disponibile;
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- scurgerea apelor de suprafafd din zona sectoarelor investigate se va studia si
corela in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia
concretd din teren, cu respectarea limitelor de proprietate existente, astfel incat si se evite
dirijarea apelor spre curfile riveranilor sau baltirea acestora pe suprafata adiacenta
drumului. Se va acorda o atentie deosebita descarcarii sanfurilor (rigolelor) si asigurarii
continuitatii véilor traversate de catre drum prin proiectarea de podete transversale
corespunzatoare sau inlocuirea (repararea) podetelor tubulare existente nefunctionale sau
deteriorate;

- pentru declivitati mai mici de 0,3 % si mai mari de 4,0 % se va prevedea
protejarea peretilor dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafati, conform
normelor in vigoare;

- se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrérilor anexe
(rigole, santuri, fundatii parapete, lucrari de consolidare si sprijinire etc.) si pentru podete
in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007 si codul de practicd pentru
producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere;

- se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectiilor cu strizile
(drumurile) laterale si a acceselor la proprietitile adiacente sectoarului expertizat, in
conformitate cu recomandarile beneficiarului si cu prevederile temei de proiectare;

- din sondajele efectuate (studiul geotehnic) a rezultat ca grosimea structurii
existente este variabild, iar pamantul din patul drumului este un pamant de tipul Ps —
argila, argild prafoasd, cu un modul de elasticitate dinamic Ep = 70 MPa, care in perioada
de exploatare a structurii rutiere poate crea probleme daca nu se iau masuri pentru
colectarea gi evacuarea apelor de suprafata;

- se vor adopta solufii conforme normelor in vigoare pentru amplasarea
dispozitivelor de siguranta circulafiei (parapete, stilpi de dirijare, marcaje, semnalizare
verticald).

in cadrul referatului de expertizi s-au recomandat si céteva solutii de
modernizare, aplicarea uneia sau alteia din solutii trebuie sa fie argumentata din punct de
vedere tehnic de citre proiectant, la stabilirea solutiei proiectantul va avea in vedere

recomandadrile precizate la capitolul 7 din referat.
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In concluzie consider cd modernizarea drumului judetean 161A, are o importanta
deosebita pentru judetul Cluj din punct de vedere tehnic economic si social, iar realizarea
lucrdrii va imbunatétii considerabil viabilitatea si starea tehnica a pargii carosabile,
confortul §i siguranta utilizatorilor si totodatd se va reduce substantial consumul de

carburanti si lubrifian{i precum i uzura autovehiculelor.

EXPERT TEHNIC
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